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Larmschutz auf Priufstand

|G bleibt wegen zwelter Wand in der Selmlgerhelde am Ball

Selmlgerhelde - Die Bahn hat
* im Ortsteil Selmigerheide mit
dem Bau einer weiteren Lirm-
schutzwand begonnen. Da
aber lediglich die westliche Sei-
te entlang der Strecke Hamm-
Unna bedacht wird, kann sich
dieIG Larmschutz Selmigerhei-
de nurbedingt freuen. Sie hatte
indenvergangenen Wochenal-
le Hebel in Gang gesetzt, damit
auch auf der 6stlichen Seite ei-
ne Lirmschutzwand errichtet
wird - bislang jedoch ohne Er-
folg.

Erster Ansprechpartner fiir
die IG ist mittlerweile der FDP-
Bundestagsabgeordnete Bernd
Reather, der auch im Aufsichts-
rat der DB sitzt. Den Kontakt
zwischen der IG und ihm hatte
sein (Fast)Namensvetter, der
ehemalige FDP-Landtagsabge-
ordnete Ulrich Reuter aus
Hamm, hergestellt. MdB
Reuther wiederum setzte sich

Dem Larm auf der Spur: Die |G Larmschutz Selmigerheide (von
links) Muzaffer Onur, Folke und Ulrike Hellmig sowie Torsten

und Ina John mit ihrem Schallmessgerat.

beziiglich des Lirmschutzes in %47
“.

der Selmigerheide mit Dr. Phi-
lipp Nagl von der DB InfraGO
AGin Verbindung.

Von Folke Hellmig, Sprecher
der IG, wurde Reuther zu-
ndchst auf den aktuellén Stand
gebracht. Das Hauptproblem
aus seiner Sicht und der seiner
Mitstreiter ist, dass ein nur ein-
seitiger Bau der (westlichen)
Lirmschutzwand in den ostli-
chen Siedlungsbereichen zu ei-
ner Lirm-Mehrbelastung
durch Schallreflexionen fiihrt.

In seinem Schreiben an Nagl
verwies Reuther darauf, dass
die Ampel-Koalition den Ver-
kehrstrager Schiene stirken
wolle. ,Dabei muss aber auch
Klar sein, dass die Abwicklung
von Mehrverkehren und auch
der vielerorts notwendige Aus-
bau der Infrastruktur nur mit
Riicksicht auf und im kon-
struktiven Einvernehmen mit
der Anwohnerschaft gelingen
kann.“ Bereits heute sei der
Bahnldrm fiir viele Einwohner
des Ortsteils Selmigerheide ei-
ne Belastung. Die werde sich
durch die eine einseitige Wand
noch verstarken. ,Darf ich Sie
in diesem Sinne bitten, erneut
zu priifen, ob auch eine Lirm-
schutzwand 6stlich der Gleise
moglich ist? Angesichts des-
sen, dass in den kommenden
Monaten die Planungsunterla-

Gesperrt: Der Bahnibergang an der DoenchstraBe ist wegen
der Bauarbeiten in den kommenden Wochen nicht passier-

bar.

gen erstellt und gepriift wer-
den sollen und im Jahr 2028 die
Kernsanierung des Korridors
bevorsteht, wire jetzt der opti-
male Zeitpunkt, diese Liicke zu
schlieRen und den Lirmschutz
im Ortsteil Selmigerheide
ganzheitlich zu denken.”

Alternativer Verlauf
. auffremden Grund

Doch so einfach ist das nicht.
Immerhin: Laut Nagl wird in-
tensiv gepriift, ob der Bau der
Ostlichen  Schallschutzwand
im Korridor moglich ist. Aktu-
ell geht es aber (noch) nicht: Ei-
ne Schallschutzwand oOstlich
der Gleise sei technisch nicht
umsetzbar. Grund hierfiir sei-
en unter anderem wichtige Ka-
bel fiir die Telekommunikation
und die Leit- und Sicherungs-
technik. ,Uns ist bewusst, dass
dieser Umstand und die Konse-
quenz des Wegfalls der ostli-
chen Wand fiir die Anwohner
einen Einschnitt auf dem Weg
zu mehr Lirmschutz darstellt.
Aufgrund dessen und im engen
Austausch mit mehreren An-
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wohnern haben wir uns darauf
verstandigt, einen alternativen
Wandverlauf zu tiberpriifen,
der unter anderem auf Fremd-
grundstiicken liegen miisste®,
so Nagl. Er verwies darauf, dass
fiir die Errichtung von Schall-
schutzwinden im Lirmsanie-
rungsprogramm  Nachweise
der Wirtschaftlichkeit nach
der Forderrichtlinie, genauer
gesagt ein Nutzen-Kosten-Ver-
héltnis von grofer 1, erforder-
lich sind. Erste Ergebnisse 1i-
gen mittlerweile vor. Diese
werden nun ausfiihrlich iiber-
priift und die Planung entspre-
chend dem neuen Wandver-
lauf angepasst. Bevor mit den
jeweiligen Grundstiickeigentii-
mern in Kontakt getreten wird,
folgt noch eine schalltechni-
sche Beurteilung beziiglich der
Forderfihigkeit und die Uber-
prifung der bautechnologi-
schen Machbarkeit.

Viel Hoffnung machte Nagl
aber nicht: ,Denn die ersten
Abschitzungen deuten nicht
darauf hin, dass der notwendi-
ge NKV-Wert als Darstellung
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Larmsanierung

Die Errichtung der Larm-
schutzwand entlang der Stre-
cke Hamm-Unna ist Bestand-
teil des Programms , Larmsa-
nierung an bestehenden
Schienenwegen desBundes”.
Die Arbeiten haben am Frei-
tag voriger Woche begonnen
und werden bis zum 22. No-
vember dauern.
Eshandeltsichumeinenins-
gesamt 1000 Meter langen
unddrei Meter hohen Larm-
schutz. Die Arbeiten im besag-
ten Zeitraum werden nach
Angaben der Bahn durchge-
hend durchgefihrt. Trotzdes
Einsatzes moderner larmge-
dampfter Arbeitsgerate las-
sensich Belastigungen durch
Larm und Staub nachtsund
auch an den Wochenenden
nicht vermeiden, bittet die
Bahn um Verstandnis. Sie
verweist jedoch darauf, dass
die Anwohner nach Fertigstel-
lungder Wand ,, deutlich vom
Larm der vorbeifahrenden
Zuge entlastet werden”.

der Wirtschaftlichkeit erreicht
werden kann.“ Denkbar seien
an dieser Stelle aber passive
Lirmschutzmafnahmen.

Das alles kann die IG nicht
zufriedenstellen. Mit dem wis-
senschaftlichen  Mitarbeiter
von Bernd Reuther, Lars Kieni,
wurden daher temporare Alter-
nativen erortert: Warten aufei-
ne Komplettsanierung der Stre-
cke in 2028 und dann Errich-
tung eines Lirmschutzes, Ver-
legung der Kabel in einen
neuen oberirdischen Kabelka-
nal, Geschwindigkeitsbegren-
zung fiir Ziige auf 80 km/h (Per-
sonenziige) und 60 km/h (Gi-
terziige) solange keine ostliche
Lirmschutzwand da ist, Lirm-
schutz direkt am Gleis nur in
Hohe der Zug-Waggonrider,
nur partieller Lirmschutz auf
moglichen Streckenabschnit-
ten, Hauptschutzwand aus na-
tiirlichen Materialien in Form
von Heu-/Strohballen wie zum
Beispiel an der DB-Strecke
Hamm-Kassel am Bahniiber-
gang der Strale ,Hellweg“ in
Berge. STEFAN GEHRE



